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Abstract 



An aircraft passenger seat is formed of a mounting frame having a tilt axis about which a seat part 
containing a seating surface and a backrest is tiltable. To ensure simple measures for adjusting the seat part 
with little movement in a region of the front edge, the tilt axis is disposed in a middle portion of the seating 
surface and a device is provided in a front portion of the seating surface which reduces the thigh pressure in 
the front portion of the seating surface on reclining the seat part. This may be achieved for example by a 
forwards downswept outer contour of the seating surface in the front portion 
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(54) Fluggastsitz 

(57) Die Erfindung betrifft einen Fluggastsitz (10) 
mit einem Traggestell (14), das eine Schwenkachse 
(17) aufweist, an der ein Sitzteil (11), bestehend aus 
einer Sitzflache (12) und einer Ruckenlehne (13), 
schwenkbar angeordnet ist. Um eine einfache Verstell- 
barkeit des Sitzteiles bei geringen Bewegungen im 
Bereich der Vorderkante (19) zu gewahrleisten, ist die 
Schwenkachse (17) in einem mittieren Bereich der Sitz- 



flache (12) angeordnet und weiterhin in einern vorderen 
Bereich (12a) der Sitzflache ein Mittel vorgesehen, das 
den Oberschenkeldruck im vorderen Bereich der Sitz- 
flache (12) bei der Absenkung des Sitzteiles (1 1) verrin- 
gert. Dies kann beispielsweise durch eine nach vorne 
abfallende Auflenkontur (22) der Sitzflache (12) im vor- 
deren Bereich (12a) erzielt werden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrrfft einen Fluggastsitz mit 
einem Traggestell, das eine Schwenkachse aufweist, 
an der ein Sitzteil, bestehend aus einer Sitzflache und 
einer Ruckenlehne, schwenkbar angeordnet ist. 
[0002] Ein derarti^er Fluggastsitz ist aus der DE 42 
22 222 C2 bekannt. Bei dem bekannten Fluggastsitz ist 
das Sitzteil als Sitzschale aus Kunststoff ausgebildet. 
Im Bereich der Vorderkante ist das Sitzteil an einer orts- 
fest am Traggestell angeordneten Schwenkachse gela- 
gert. Am himeren Ende der Sitzflache ist ein 
Verstellelement vorgesehen, das mit einer Verstellvor- 
richtung des Traggestells zusammenwirkt. Hierdurch 
k6nnen unterschiedliche Schwenkstellungen des Sitz- 
teiles bezuglich des Traggestelle eingestellt werden. Da 
das Sitzteil im Bereich seiner Vorderkante gelagert ist, 
behalt die Vorderkante der Sitzflache bei jeder 
Schwenkstellung ihre Hohe bei. Beeintrachtigungen 
des Sitzkomforts durch erhdhte Oberschenkelbean- 
spruchungen treten hierdurch nicht auf. Nachteilig ist 
bei dem bekannten Sitz jedoch, daB der Passagier die 
Aufwartsbewegung des Sitzteiles aus seiner tiefsten 
Position nicht unterstutzen kann. Hierdurch ist eine rela- 
tiv aufwendige Hebeeinrichtung erforderlich. 
[0003] Ausgehend hiervon liegt der Erfindung die 
Aufgabe zugrunde, einen Fluggastsitz der eingangs 
genannten Art vorzuschlagen, bei dem eine Aufwarts- 
bewegung des Sitzes durch den Passagier unterstutzt 
wird und der auf den Oberschenkel des Passagiers aus- 
geubte Druck gering gehalten wird. 
[0004] Zur Ldsung dieser Aufgabe wird bei einem 
Fluggastsitz der eingangs genannten Art vorgeschla- 
gen, daB die Schwenkachse in einem mittleren Bereich 
der Sitzflache angeordnet ist und daB in einem vorde- 
ren Bereich der Sitzflache ein Mittel vorgesehen ist, das 
den Oberschenkeldruck im vorderen Bereich der Sitz- 
flache bei der Absenkung des Sitzteiles verringert. 
[0005] Da bei dem erfindungsgemaBen Fluggast- 
sitz die Schwenkachse in einem mittleren Bereich ange- 
ordnet ist, wird die Aufwartsbewegung des Sitzteiles 
aus seiner tiefsten Position durch den Passagier unter- 
stutzt. Hierbei wirkt der vordere Bereich des Sitzes als 
Hebe!, der die Aufwartsbewegung unterstutzt. Obwohl 
im vorderen Bereich der Sitzflache keine stationaren 
Verhaltnisse vorfiegen, werden der Oberschenkeldruck 
durch die vorgesehenen Mittel gering gehaiten, sodaB 
keine Beeintrachtigungen des Sitzkomforts auftreten. 
Der erfindungsgemaBe Fluggastsitz weist insgesamt 
einen einfachen und somit kostengunstigen Aufbau auf. 
[0006] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspruchen. 
[0007] Vorteilhaft ist die Schwenkachse in der Nahe 
des Sitzpunktes des Passagiers, vorzugsweise hinter 
dem Sitzpunkt des Passagiers, angeordnet. Hierdurch 
ist gewahrleistet, daB der vordere Bereich der Sitzfla- 
che als Hebel wirkt, der die Aufwartsbewegung des 
Sitzteiles aus seiner tiefsten Position unterstutzt. 
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[0008] Hierbei kann die ^Wwenkachse in einem 
Bereich von 0,30 bis 0,70 derTiefe der Sitzflache ange- 
ordnet sein. 

[0009] In vorteilhafter Ausgestaltung weist der Sitz 
5 eine Schaumstoffauflage, insbesondere aus PU-Weich- 
schaumstoff, auf. ZweckmaBig ist die Schaumstoffauf- 
lage losbar und somit austauschbar an dem Sitzteil 
festgelegt. 

[0010] Urn die Anhebung des vorderen Bereiches 

10 der Sitzflache bei der Absenkung des Sitzteiles zu ver- 
ringern, kann der Sitz und/oder die Schaumstoffauflage 
im vorderen Bereich eine schrag nach vorne abfallende 
Aussenkontur aufweisen. Hierdurch tritt bei der Absen- 
kung des Sitzteiles nur eine sehr geringe Anhebung im 

15 vorderen Bereich der Sitzflache auf. 

[0011] Bei einer vorteilhaften Weiterbildung weist 
der Sitz und/oder die Schaumstoffauflage eine ausge- 
hend von der Schwenkachse zunachst ansteigende 
und anschlieBend schrag nach vorne abfallende 

20 AuBenkontur auf. 

[0012] Nach einer anderen vorteilhaften Ausgestal- 
tung kann die Schaumstoffauflage im vorderen Bereich 
der Sitzflache eine geringere Shore-Harte als im hinte- 
ren Teil der Sitzflache aufweisen. 

25 [0013] Hierbei kann beispielsweise im vorderen 
Bereich ein Schaumstoffmaterial mit geringere j, Shore- 
Harte vorgesehen sein. 

[0014] Bei einer alternativen Ausgestaltung weist 
die Schaumstoffauflage im vorderen Bereich die Shore- 

30 Harte verringernde Einschnitte auf. Dies kann beispiels- 
weise durch eine Vielzahl von in Querrichtung verlau- 
fender Einschnitte erzieit werden. 
[0015] Bei einer anderen vorteilhaften Ausgestal- 
tung weist die Sitzflache ein Vorderteil auf, das uber ein 

35 Gelenk an dem hinteren Teil der Sitzflache angeordnet 
ist und an einer Kulissenfuhrung zugefuhrt ist. 
[0016] Bei einer weiteren vorteilhaften Ausgestal- 
tung ist im vorderen Bereich der Sitzflache ein Polster- 
element vorgesehen, dessen Volumen veranderbar ist. 

40 Hierbei kann der Passagier das Volumen des Polster- 
elements selbsttatig einstellen. 

[0017] Vorteilhaft weist das Sitzteil eine Verstellein- 
richtung zur Veranderung der Sitzposition auf. 
[0018] Hierbei kann die Verstelle in richtung minde- 
45 stens eine Hebeeinrichtung aufweisen, die einerseits 
am Traggestell und andererseits am Sitzteil, insbesond- 
ere im Bereich des Hauptdruckpunktes des Passagiers 
angelenkt ist. 

[0019] Vorteilhaft weist die Hebeeinrichtung minde- 
50 stens zwei gelenkig miteinander verbundene Gelenk- 
glieder auf, die einerseits mit dem Sitzteil und 
andererseits mit dem Traggestell verbunden sind. wobei 
an einem Verbindungspunkt der Gelenkglieder ein Stell- 
glied angreift. In der normalen Stellung des Sitzteiles 
55 sind die beiden Gelenkglieder unter WinkeleinschluB 
zueinander angeordnet. Hierdurch werden die auftre- 
tenden Lasten im wesentlichen verlustfrei auf das Trag- 
gestell ubertragen, wobei das Stellglied nahezu 
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unbelastet ist. Weiterhin wird das Stellglied bei Beauf- Figur 10 

schlagung in der richtigen Richtung belastet. 

[0020] Hierbei kann ein pneumatisches, hydrauli- 

sches Oder elektrisches Stellglied zum Einsalz kom- 

men. 5 Figur 11 

[0021 ] Nach einer vorteilhaften Ausf Qhrungsform ist 

das Stellglied einerseits an einem vorderen Lagerbock 

des Traggestells und andererseits am Verbindungs- Figur 12 

punkt der Gelenkglieder angelenkt. 

[0022] In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist im w 
Bereich der Ruckenlehne ein abklappbarerTisch vorge- 
sehen, der an zwei beabstandeten Tragarmen gehalten 
ist, die schwenkbar an der Schwenkachse des Sitzteils 
gelagert sind. Hierdurch wird erreicht, daB der Tisch in 
ausgeklappter Steliung an der Verstellbewegung des is 
Sitzteiles nicht teilnimmt. Weiterhin entsteht keine Rela- 
tivbewegung zwischen dem Sitzteil und dem Tisch in 
eingeklappter Steliung. 

[0023] Vorteilhaft weist mindestens einer der Trag- 
arme des Tisches ein Stutzelement auf. das sich in der 20 
ausgeklappten Steliung des Tisches an dem Traggestell 
abstutzt. 

[0024] Hierbei kann das Stutzelement einen zap- 
fenformigen Ansatz aufweisen, der in eine zugeordnete 
Aussparung an dem Traggestell eingreift. 25 
[0025] Vorteilhaft ist das Sitzteil als einteilige Sitz- 
schale aus Kunststoff ausgebiidet. 
[0026] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von 
AusfGhrungsbeispielen naher ertautert, die in schemati- 
scher Weise in der Zeichnung dargestellt sind. Hierbei 30 
zeigen: 

Figur 1 eine schematische Seitenansicht eines 

erfindungsgemaBen Fluggastsitzes; 
Figur 2 eine vergroBerte Darstellung des Aus- 35 

schnittes II gemaB Figur 1 ; 
Figur 3 einen Vertikalschnitt durch die Sitzflache 

des Fluggastsitzes gemaB Figur 1 ; 
Figur 4 einen Vertikalschnitt durch die Sitzflache 

einer anderen erfindungsgemaBen Aus- -*o 

fuhrungsform; 

Figur 5 eine Draufsicht auf den vorderen Teil der 
Sitzflache bei einer anderen erfindungs- 
gemaBen Ausfuhrungsform mit die Shore- 
Harte reduzierenden Einschnitten; 45 

Figur 6 einen Vertikalschnitt durch die Sitzflache 
einer weiteren erfindungsgemaBen Aus- 
fuhrungsform mit einem gelenkig angeord- 
neten vorderen Bereich der Sitzflache; 

Figur 7 einen Vertikalschnitt durch die Sitzflache so 
einer weiteren erfindungsgemaBen Aus- 
fuhrungsform mit einem volumenverander- 
lichen Polsterelement; 

Figur 8 eine Einzeldarstellung der Hebeeinrich- 

tung des Fluggastsitzes gemaB Figur 1 ; 55 

Figur 9 eine Seitenansicht eines erfindungs- 
gemaBen Fluggastsitzes mit einem 
abklappbaren Tisch; 



• 
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eine perspektivische Darstellung einer 
Sitzreihe mit zwei erfindungsgemaBen 
Fluggastsitzen, wobei bei einem Fluggast- 
sitz das Sitzteil fehlt; 

einen Vertikalschnitt durch den Tragarm 
und die Tischflache des abklappbaren 
Tisches; und 

eine Ruckansicht der Sitzreihe gemaB 
Figur 10. 



[0027] Figur 1 zeigt eine schematische Seitenan- 
sicht des Fluggastsitzes 10, derinsbesondere bei soge- 
nannten Pendelflugzeugen (Commuter-Flugzeugen) 
zum Einsatz kommt. Der Fluggastsitz 10 weist ein am 
Boden des Passagierraumes festgelegtes Traggestell 
14 auf, das aus Leichtmetall hergestellt ist. Das Tragge- 
stell 14 weist beabstandete Tragrahmen 18a, 18b auf, 
die jeweils als LeichtmetallguBteil ausgefuhrt sind. Die 
beabstandeten Tragrahmen 18a, 18b sind uber ein vor- 
deres Querrohr 15 und ein hinteres Ouerrohr 16 miteln- 
ander verbunden. An der Innenseite der Tragrahmen 
1 8a, 1 8b, ragen jeweils horizontal ausgerichtete Bolzen 
39 ab, die eine Schwenkachse 17 fur ein Sitzteil 1 1 bil- 
den. 

[0028] Das Sitzteil 1 1 des Fluggastsitzes 10 ist als 
einteilige Sitzschale aus Kunststoff ausgefuhrt. Das 
Sitzteil 1 1 weist eine Sitzflache 12 und eine hiermit ver- 
bundene Ruckenlehne 13 auf. Bei der dargestellten 
Ausfuhrungsform ist die Ruckenlehne 13 fest mit der 
Sitzflache 12 verbunden. Es kann jedoch auch eine 
schwenkbewegliche Anordnung der Ruckenlehne 
bezuglich der Sitzflache 12 vorgesehen sein. 
[0029] Das Sitzteil 1 1 ist bezuglich des Traggestells 
14 schwenkbar angeordnet. Die Lagerung des Sitztei- 
les 1 1 an dem Traggestell 14 erfolgt uber die Schwenk- 
achse 17. die im mittleren Bereich der Sitzflache 12 
angeordnet ist. 

[0030] Figur 2 zeigt eine vergroBerte Darstellung 
des Ausschnittes II von Figur 1. Aus dieser Darstellung 
ist ersichtlich, daG die Schwenkachse 1 7 im mittleren 
Bereich der Sitzflache 12 angeordnet ist. Hierbei befin- 
det sich die Schwenkachse 17 vorteilhaft hinter dem 
Sitzpunkt des Passagiers damit dessen Korpergewicht 
die Aufwartsbewegung des Sitzteiles aus der abge- 
senkten Steliung unterstutzt. Die Schwenkachse 17 ist 
in einem Bereich von etwa 0.30 bis 0.70 der Tiefe der 
Sitzflache 12 angeordnet. 

[0031] Die Sitzflache 12 kann in einen vorderen 
Bereich 12a und in einen hinteren Bereich 12b unterteilt 
werden. Hierbei erstreckt sich der vordere Bereich 12a 
von der Vorderkante 19 der Sitzflache 12 bis zu einem 
Zenitbereich 20. Der hintere Bereich 12b erstreckt sich 
von dem Zenitbereich 20 bis zu einer Lehnenwurzel 21 . 
[0032] Im vorderen Bereich 1 2a weist die Sitzflache 
12 eine nach vorne abfallende AuBenkontur 22 auf. Die 
AuBenkontur 22 steigt ausgehend von der Schwenk- 
achse 17 zunachst zu dem Zenitbereich 20 an und fallt 
dann in Richtung der Vorderkante 1 9 schrag nach vome 
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[0033] Die im vorderen Bereich 12a schrSg abfal- 
lende Auf3enkontur 22 fuhrt beim Absenken des Sitztei- 
les 11 in die in Rgur 2 strichliniert dargestellte 
Absenkposrtion nur zu einer geringen Anhebung der 5 
Sitzfl&che 12 im vorderen Bereich 12a. Dtese Verhalt- 
nisse sind besonders deutlich aus Figur 2 ersichtlich. 
Bei der Absenkung der Sitzflache 12 in die strichlinierte 
Absenkposrtion wird die Vorderkante 19 urn die Distanz 
A angehoben. Demgegenuber erfolgt im Zenitbereich w 
20 nur eine Anhebung urn die wesentlich geringere 
Distanz B. 

[0034] Somit fuhrt die schrag nach vorne abfailende 
AuGenkontur im vorderen Bereich 12a nur zu geringen 
Anhebungen der Sitzflache 12, wodurch der auf die 15 
Oberschenkel des Passagiers ausgeubte Druck nicht 
wesentlich erhoht wird. Bei der Absenkung des Sitztei- 
les 1 1 treten somit keine Beeintrachtigungen des Sitz- 
komforts auf. 

[0035] Rgur 2 zeigt weiterhin eine Verstelleinrich- 20 
tung 23 fur das Sitzteil 1 1, die eine Hebeeinrichtung 24 
aufweist. Die Hebeeinrichtung 24 besitzt ein Stellglied 
25, das bei der in Figur 2 dargesteilten Ausfuhrungs- 
form als einseitig pneumatisches Stellglied ausgearbei- 
tet ist. Alternativ kann ein hydraulisches Oder 25 
elektrisches Stellglied 25 vorgesehen sein. 
[0036] Das Stellglied 25 ist einerseits an einem 
Lagerbock 26 festgelegt, der seinerseits an dem vorde- 
ren Querrohr 15 befestigt ist. Andererseits ist eine Kol- 
benstange 28 des Stellgliedes 25 an einem 30 
Verbindungspunkt 35 zweier Gelenkglieder 27a, 27b 
angelenkt. Das Gelenkglied 27a ist gelenkig mit einem 
Lagerbock 29 verbunden, der an dem hinteren Querrohr 
16 festgelegt ist. Das Gelenkglied 27b ist im Bereich 
des Hauptdruckpunktes an der Unterseite des Sitzteiles 3S 
11 angelenkt 

[0037] In der Ausgangsposition, die in Figur mit 
ausgezogenen Linien dargestellt ist, sind die Gelenk- 
glieder 27a, 27b unter WinkeleinschluR angeordnet. 
Hierdurch wird bei einer Absenkung des Sitzteiles 1 1 *o 
eine Beaufschlagung des Stellgliedes 25 in der richti- 
gen Richtung erreicht. Weiterhin werden die auftreten- 
den Lasten im wesentlichen verlustfrei auf das 
Traggestell 14 ubertragen. 

[0038] In den Figuren 3 bis 7 sind verschiedene 45 
Ausfuhrungsvarianten dargestellt, die bei einer Absen- 
kung des Sitzteiles den Oberschenkeldruck im vorderen 
Bereich 12a der Sitzflache 12 verringern. 
[0039] Rgur 3 zeigt eine Ausfuhrungsform, bei der 
die AuGenkontur 22 der Sitzflache 12 im vorderen so 
Bereich 12a schrag nach vorne abfallend ausgebildet 
ist. Eine auf der Sitzflache 12 aufgebrachte Schaum- 
stoffauflage 30 aus PU-Weichschaum weist hierbei eine 
im wesentlichen konstante Starke auf. 
[0040] Bei der in Figur 4 dargesteilten Ausfuhrungs- 55 
variante wird die schrSg nach vorne abfailende AuGen- 
kontur 22 durch den Querschnitt der 
Schaumstoffauflage 30 erreicht. Demgegenuber weist 
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die Sitzflache 12 einen im wesentlichen linearen Verlauf 
auf. 

[0041] Die unerwunschte Erhohung des Ober- 
schenkeldrucks im vorderen Bereich 12a der Sitzflache 
1 2 beim Absenken des Sitzteiles 1 1 kann auch durch 
Verwendung eines Schaumstoffmateriales mit geringe- 
rer Shore-Harte im vorderen Bereich 12a der Schaum- 
stoffauflage 30 verhindert werden. 
[0042] Bei der in Rgur 5 dargesteilten Ausfuhrungs- 
form wird im vorderen Bereich 12a eine erhohte Nach- 
giebigkeit der Schaumstoffauflage 30 durch quer 
verlaufende Einschnitte 31 erreicht. Auch hierdurch 
kann bei einer Absenkung des Sitzteiles 1 1 ein erhohter 
Druck auf knienahe Bereiche der Oberschenkel vermie- 
den werden. 

[0043] Figur 6 zeigt ein weiteres Ausfuhrungsbei- 
spiel, bei dem dervordere Bereich 12a der Sitzflache 12 
uber ein Gelenk 32 mit deren Hauptteil 12b verbunden 
ist. Das schwenkbeweglich angeordnete Vorderteil I2a^ 
ist uber ein Kulissenfuhrung 33 gefuhrt. Hierdurch wird 
beim Absenken des Sitzteiles 1 1 in die strichliniert dar- 
gestellte Absenkposition ein gezieltes Absenken des 
Vorderteiles 12a erreicht. 

[0044] Figur 7 zeigt eine weitere Ausfuhrungs vari- 
ante in schematischer Seitenansicht, bei der im vorde- 
ren Bereich 12a ein Polsterelement 34 vorgesehen ist, 
dessen Volumen verSnderbar ist. Das Volumen des Poi- 
sterelements 34 kann durch den Passagier eingestellt 
werden. 

[0045] Figur 8 zeigt eine Einzeldarstellung der 
Hebeeinrichtung 24 von Figur 2. Die Hebeeinrichtung 
24 weist ein pneumatisches Stellglied 25 auf, dessen 
Kolbenstange 28 an dem Verbindungspunkt 35 der 
Gelenkglieder 27a, 27b angelenkt ist. Rgur 8 zeigt die 
Hebeeinrichtung 24 in der Normalstellung des Sitzteiles 
11. Hierbei sind die Gelenkglieder 27a, 27b unter Win- 
keleinschluG zueinander angeordnet. 
[0046] Figur 9 zeigt den Fluggastsitz 10 gemaG 
Figur 1 mit montiertem Tisch 36. Der Tisch 36, der im 
Bereich der Ruckenlehne abklappbar angeordnet ist, ist 
endseitig an zwei beabstandeten Tragarmen 38a. 38b 
gelagert. Hierbei ist ein Gelenk 37 an dem freien Ende 
derTragarme 38a, 38b vorgesehen. 
[0047] Wie besonders deutlich aus Figur 10 hervor- 
geht, sind die beabstandeten Tragarme 38a, 38b jeweils 
an Tragbolzen 39 angelenkt, die ebenfalls die Schwenk- 
achse 17 fur das Sitzteil 1 1 bilden. Hierdurch nimmt der 
Tisch 36 in ausgeklappter Stellung an der Schwenkbe- 
wegung des Sitzteiles 1 1 nicht teil. 
[0048] In der eingeklappten Stellung schmiegen 
sich die Tragarme 38a, 38b sowie der Tisch 36 an die 
Ruckenlehne 13 des Sitzteiles 1 1 an. In dieser Stellung 
entsteht keine Relativbewegung zwischen dem Sitzteil 
und dem Tisch 36. 

[0049] Figur 11 zeigt einen Vertikalschnitt durch 
den abklappbaren Tisch 36 sowie die Tragarme 38a, 
38b. Urn in der ausgeklappten Position eine sichere 
Abstutzung des Tisches 36 zu erreichen, sind an den 
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Tragarmen 38a, 38b jeweils ein Stutzelement 40 vorge- 
sehen, das einen zapfenformigen Ansatz 41 aufweist. 
In der ausgekiappten Position des Tisches 36 greift der 
Ansatz 41 in eine zugeordnete Aussparung 42 an dem 
hinteren Querrohr 16 ein. 5 
[0050] Figur 1 2 zeigt eine Ruckansicht der Sitzreihe 
gemaB Figur 10. Auch aus dieser Darstellung. ist 
ersichtlich. daB der abklappbare Tisch 36 an Tragarmen 
38a, 38b angeordnet ist, die auf der Schwenkachse 17 
des Sitzteiles 1 1 schwenkbar gelagert sind. to 
[0051] Die vorstehend beschriebenen AusfOh- 
rungsvarianten des Fluggastsitzes 10 zeichnen sich 
durch einen einfachen Aufbau aus wenigen Teilen aus, 
woraus eine kostengunstige Herstellung resuftiert Alien 
Ausfuhrungsformen ist gemeinsam. daG durch die spe- 15 
zielle Ausgestaltung des vorderen Bereiches 12a der 
Sitzflache 12 in der abgesenkten Position nur ein gerin- 
ger Oberschenkeldruck vorliegt. Hierdurch wird ein 
hoher Sitzkomfort in alien Sitzpositionen gewahrleistet. 

20 

Patentanspruche 

1. Fluggastsitz mit einem Traggestell (14), das eine 
Schwenkachse (17) aufweist, an der ein Sitzteit 
(11), bestehend aus einer Sitzflache (12) und einer 25 
Ruckenlehne (13), schwenkbar angeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse 
(17) in einem mittleren Bereich der Sitzflache (12) 
angeordnet ist und daB in einem vorderen Bereich 
(12a) der Sitzflache (12) ein Mine! (22. 31, 32, 34) 30 
vorgesehen ist, das den Oberschenkeldruck im vor- 
deren Bereich (12a) der Sitzflache (12) bei der 
Absenkung des Sitzteiles (11) verringert. 

2. Fluggastsitz nach Anspruch 1. dadurch gekenn- as 
zeichnet, daB die Schwenkachse (17) in der Nahe 
des Sitzpunktes des Passagiers, vozugsweise hin- 

ter dem Sitzpunkt des Passagiers, angeordnet ist. 

3. Fluggastsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 40 
gekennzeichnet, daB die Schwenkachse (17) in 
einem Bereich von etwa 0,30 bis 0,70 der Tiefe der 
Sitzflache (12) angeordnet ist. 

4. Fluggastsitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, 45 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sitz eine 
Schaumstoffauflage (30), insbesondere aus PU- 
Weichschaumstoff, aufweist. 

5. Fluggastsitz nach einem der Anspruche 1 bis 4, 50 
dadurch gekennzeichnet, daB die Sitzflache (12) 
und/oder die Schaumstoffauflage (30) im vorderen 
Bereich (12a) eine schrag nach vorne abfallende 
AuBenkontur (22) aufweist. 
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6. Fluggastsitz nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sitzflache (12) und/oder die 
Schaumstoffauflage (30) eine ausgehend von der 
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Schwenkachse (17) zunachst ansteigende und 
anschlieBend schrag nach vome abfallende 
AuBenkontur (22) aufweist. 

7. Fluggastsitz nach einem der Anspruche 1 bis 6. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schaumstoffauf- 
lage (30) im vorderen Bereich (12a) der Sitzflache 
(12) eine geringere Shore-HSrte als im hinteren 
Bereich (12b) der Sitzflache (12) aufweist. 

8. Fluggastsitz nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im vorderen Bereich (12a) ein 
Schaumstoffmateriai mit geringerer Shore-Harte 
vorgesehen ist. 

9. Fluggastsitz nach Anspruch 7 oder 8. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schaumstoffauflage (30) 
im vorderen Bereich (12a) die Shore-Harte verrin- 
gernde Einschnitte (31) aufweist. 

10. Fluggastsitz nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Sitzflache (12) 
ein Vorderteil (12a) aufweist, das uber ein Gelenk 
(32) an dem hinteren Teil (12b) der Sitzflache (12) 
angeordnet ist und an einer Kulissenfuhrung (33) 
gefuhrt ist. r 

11. Fluggastsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im vorderen Bereich der Sitzflache 
(12) ein Polsterelement (34) vorgesehen ist, des- 
sen Volumen veranderbar 1st. 

12. Fluggastsitz nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sitzteit (11) eine 
Verstelleinrichtung (23) zur Veranderung der Sitz- 
position aufweist. 

13. Fluggastsitz nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verstelleinrichtung (23) minde- 
stens eine Hebeeinrichtung (24) aufweist, die 
einerseits am Traggestell (14) und andererseits am 
Sitzteil (11), insbesondere im Bereich des Haupt- 
druckpunktes des Passagiers, angelenkt ist. 

14. Fluggastsitz nach Anspruch 13. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hebeeinrichtung (24) mindestens 
zwei gelenkig miteinander verbundene Gelenkglie- 
der (27a, 27b) aufweist, die einerseits mit dem Sitz- 
teil (11) und andererseits mit dem Traggestell (14) 
verbunden sind, wobei an einem Verbindungspunkt 
(35) der Gelenkglieder (27a, 27b) ein Stellglied (25) 
angreift 

15. Fluggastsitz nach Anspruch 13 Oder 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein pneumatisches, hydrauli- 
sches Oder elektrisches Stellglied (25) vorgesehen 

ist. 
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16. Fluggastsitz nach Anspruch 14 odeT^B, dadurch 
gek nnzeichnet, daB das Stellglied (25) einerserts 
an einem vorderen Lagerbock (26) des Traggesteils 
(14) und andererseits am Verbindungspunkt (35) 
der Geienkglieder (27a, 27b) angelenkt ist 5 

17. Fluggastsitz nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der Ruk- 
kenlehne (13) ein abklappbarer Tisch (36) vorgese- 
hen ist, der an zwei beabstandeten Traganmen to 
(38a, 38b) gehalten ist, die schwenkbar an der 
Schwenkachse (17) des Sitzteiles (11) gelagert 
sind. 

18. Fluggastsitz nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daft mindestens einer der Tragarme (38a, 
38b) des Tisches (36) ein Stutzelement (40) auf- 
weist, das sich in der ausgeklappten Stellung des 
Tisches (36) an dem Traggestell (14) abstutzt 

20 

19. Fluggastsitz nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Stutzelement (40) einen zapfen- 
fdrmigen Ansatz (41) aufweist, der in eine 
zugeordnete Aussparung (42) des Traggesteils (14) 
eingreift 25 

20. Fluggastsitz nach einem der Anspruche 1 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, daG das Sitzteil (11) als 
einteilige Sitzschale aus Kunststoff ausgebildet ist. 
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